Téma mesiaca >

Co s mytnym systémom a stavom ciest na Slovensku?!

T émou mesiaca janudr/februdr je Strajk dopravcov a odhalenie
NKU v savislosti s prevéadzkovatefom cestného myta na Slo-
vensku. Tejto problematike sa rozsiahlo venujeme v ¢lanku, v ramci
tohto vydania ¢asopisu, na str. 18 — 19 a 34 - 35, priebezne sme
zverejiovali informéacie na webportali www.transport.sk i na nasej
facebookovej stranke. Téma je to velmi Ziva a ohlasov je vela, tak-
mer vietky vnimaju doterajsie spravovanie myta na Slovensku ne-
gativne.V3eobecne najviac rezonuje neopodstatneny/neopravneny
zisk prevadzkovatela myta, nedodrzanie slubov o financovani dial-
nic z vyberu myta a vodic¢i poukazuji na mimoriadne velké pokuty
za chyby ¢i vypadky v prevadzkovani OBU jednotky.,Znizenie” po-
kuty za spravny delikt netthrady myta z 1 500 na 1 050 eur je stéle
pre vodica likvida¢ny. V Nemecku st voci vodicom zhovievave;jsi —
vacsinou pri vypadku OBU jednotky automaticky vypocitaju pocet
km na trase medzi vypadkom a reédlne odjazdenymi kilometrami,
tie dovyUctuju a dopravca zaplati spravny poplatok — to je férovejsi
pristup prevadzkovatela. Navyse na Slovensku prevadzkovatel myta
,dostal od statu” este ako dozor nad cestnym mytom aj sluzby poli-
cie (¢o je dalsi vydavok navyse z nasich dani). V Cechach si rovnaky
prevadzkovatel,strazi myto” z vlastnych zdrojov. Policia je v sloven-
skom myte dalSou finan¢nou vyhodou darovanou statom!

Hoci premiér Peter Pellegrini a minister dopravy Arpad Ersek opa-
kuju, ze je to téma spolitizovana a Uicelovo prezentovana pred volbami,
nie je to tak. Ide o biznis medzi statnou institiciou (Ministerstvom do-
pravy avladou SR) a sikromnou spoloc¢nostou, ktord u nas vznikla len
tesne pred tendrom, ale registrovana bola v cyperskej schranke (uz
to malo danu spolocnost vylucit z tendra!). Od zaciatku v roku 2010
autodopravcovia protestovali proti zavedeniu daného mytneho sys-
tému a hlavne utajeniu zmluvy, ktord je statnou zakazkou a ma byt
kompletne verejnd. Nebola zverejnena (bol zverejneny len zacier-
neny fragment) prave pre preslapy, ktoré zmluva obsahuje a vtedajsi
aktéri nechceli, aby verejnost poznala jej obsah! Celkovo sa ukazuje,
Ze zmluva je vyrazne nevyhodna pre tét a za tou nevyhodou $tatu
stoji zodpovednost vtedajSieho premiéra Roberta Fica, ministra do-
pravy Lubomira Vazneho a riaditela NDS Igora Chomu.

Nové zistenia NKU obnovili nespokojnost a aktivitu autodoprav-
cov, ktori roky Ziadali zmeny, ale ministerstvo dopravy na ne nijako
nereagovalo. Samostatne predkladal poziadavky CESMAD Slova-
kia, ktory zdruzuje medzindrodnych kamiénovych autodopravcov
a zdruzenie UNAS, ktoré reprezentuje domacich autodopravcov.
Clenovia oboch zdruzeni sa s¢asti prekryvaju, teda sui ¢lenmi oboch
zdruzeni. Napriek tomu sa ani teraz nenasla véla postupovat spo-
lo¢ne a jednotne. Nepoucili sa zo situacie zo zaciatku roka 2009,
ked'ich nejednotnost vyuzila vtedajsia vlada ako ich slabinu...

Oslovili sme citatelov prostrednictvom webovej a emailo-
vej ankety, s nasledujticim vysledkom:

1. Myto na Slovensku je v poriadku a netreba na fiom ni¢ menit. ano 2% nie 98%

2. Myto je nastavené dobre, ale viac peiiazi z myta by sa malo presunut | ano11% | nie89%
do vystavby dialhic.

3. Myto je od zaciatku nevytk p nejdu do vystavby | ano88% | nie12%
dialhic.

4, Myto je podvod a malo by sa zrusit a urobit nové vyberové konanies | ano97% nie3 %

im zisku pr fa max. do 10 %.

5. Myto by sa malo okamZite zrusit, zmluva by sa mala vyhlasit za ano9%% | nie6%

neplatnu a mal by sa vyhlasit novy tender.

O vyjadrenie sme poziadali aj odbornikov (UNIZA) a zastupcov
etablovanych zdruzeni CESMAD Slovakia a ZLZ SR, s otazkami:
1. Ako hodnotite stav slovenskych ciest a ¢o je pri¢inou tak
pomalej vystavby dialnic u nas?
2. Je sicasné myto v poriadku, je,upravitelné” alebo by bolo
lepsie na zaklade zisteni NKU ukonéit zmluvy a vypisat novy
tender s priaznivejsimi podmienkami pre stat?

Prof. Ing. Jozef Gnap, PhD., vedtci Katedry cestnej a mestskej
dopravy ZU

1. Stav slovenskych ciest a mostov je zly, ak sa uzatvéraju cesty |.

triedy zo dnia na den pre havarijny stav mostov. Hlav-
nou pri¢inou je vyber dodavatelov stavieb. Niektoré aj
komplikované useky dialnic a rychlostnych ciest s tu-
nelmi a estakddami boli postavené v terminoch, resp.
s malym predfZenim a niektoré s predfzenim terminov
o niekolko rokov.

2.Nevieme podrobnosti zmluvy, je tajnd.V Sloven- ‘
skej republike maju niektoré zmluvy Specidlne ,zlaté .
paddky”, na ktoré doplatia hlavne vsetci dafovi poplatnici, ak sa
jednostranne vypovedaju. Stat by mal jednoznac¢ne rokovat, nie-
ktoré nepotrebné a predrazené sluzby, ktoré nesuvisia s vyberom
a kontrolou spravnosti fungovania mytneho systému, uz neob-
jednavat. A hlavne pripravit transparentne novy tender na pre-
vadzkovatela elektronického mytneho systému, pripadne ho pre-
védzkovat sam.

Ing. Pavol Jancovig, prezident zdruZenia medzind-
rodnych autodopravcov CESMAD Slovakia

1. Slovensko nema dostatok kvalitnej cestnej infra-
Struktdry, teda dialnic, rychlostnych ciest a ciest I.triedy.
Co satyka existujucich ciest, je to ¢ista katastrofa, najma
zalostny stav mostov, prepadavajlice sa krajnice, a sa-
mozrejme, nekonecné mnozstvo prasklin a vytlkov.
Napriek enormnému mnozstvu vybranych financnych
prostriedkov od nas dopravcov v podobe dani z motorovych vozi-
diel azaplateného myta, tieto nejdu spat do budovania a oprav cest-
nej infrastruktury, ale,kde-kade”, a si¢asny stav je toho vysledkom.

Samotna,nevystavba“ dialnic je odrazom neschopnosti posled-
nych vlad transparentne nastavit systém zadavania a vyberu do-
davatelov tak, aby tu nemohli fungovat kartelové dohody, rézne
dodatky a tiez aby vybrany dodavatel nevyberal dalsieho a ten
daldieho a v skutocnosti stavbu realizuju ,nevybrati” dodavate-
lia, ktori potom najma mensim zivnostnikom ani len nezaplatia.

2.Po prvé, je nevyhnutné, aby bola preskimana zmluva a v pri-
pade pochybeni aj vyvodena zodpovednost. Som jednoznaéne zas-
tancom nového transparentného tendra a nepochybujem o tom,
ze takto $tat, a teda my vsetci, ziskame omnoho vyhodnejsie, ale
tiez jasné podmienky. Napriklad platit SkyTollu za monitorovanie
ciest Il. a lll. triedy je v stcasnosti absolutne zbyto¢né a hlavne
drahé a treba to okamzite skoncit.

Ing. FrantiSek Komora, prezident Zvéizu zasielatel-
stva a logistiky SR

1. Budovanie dialnic je dost pomalé a zle organizo-
vané.Teraz nehovorim len o nerealnych sluboch poli-
tikov o spojeni na vychod. Negativne je treba hodnotit
aj fakt, Ze postup budovania dialnic vytvéra pretazené
lokality najma pri prechodoch z dialnic na cesty niz-
Sich kategorii. Dalsim prikladom je budovanie ob-
chvatu Bratislavy, kde napojenie slovenskej dialnice na rakuske,
Ceské a madarské ide cez jeden jediny most takmer cez centrum
mesta. Tu okrem rozli¢nych lokalnych zaujmov hraju tlohy lokélni
politici, ktori bud blokuju racionalne budovanie dialnic a klad si
Casto nezmyselné podmienky, alebo si naopak vybavia preskoce-
nie regiénoy, ktoré nevolili spravne. Otazkou su, samozrejme, aj
ceny, ktoré $tat za dialnice plati.

2. Nejde len o Upravu myta slovenskych dopravcov. Na rozdiel
od podpory ich konkurentov na eurépskom trhu ich viadami, su
nasi autodopravcovia neprimerane zatazeni aj inym spdsobom.
Myto je len jedna zo zlozZiek tejto zataze. Ak sa viak mam vyjadrit
k rieSeniu stcasnej situdcie, pacilo by sa mi viac riesenie s novym
tendrom. Musim vSak povedat, ze vzdy st rozhodujlice podmienky
dojednané v existujucej zmluve. Podla tych je potrebné rozhod-
nut, ¢i zmluvu napadnut, vypovedat, alebo sa pozriet, pre¢o bola
takto nevyhodna zmluva uzavretd. Nejde len o to, aby sa teraz na-
pravila situdcia, ale, aby sa uz viac neopakovala.




